Doplnujuce informacie o nakladovej efektivnosti
Pocas konzultacii pouZivatelia vzdusného priestoru poukazali na to, Ze po potvrdeni PRB sa vykonnostné
ciele nakladovej efektivnosti stdle meraju ako medziro¢ny trend stanovenych jednotkovych nakladov
(DUC) podla vykondvacieho rozhodnutia Komisie (EU) 2021/891.

Slovensko a LPS SR, $. p., plne uznavaju tuto skuto¢nost a nemaju v umysle ju spochybriovat. Treba vsak
tieZ uznat, Zze metodika DUC-trend-folend bola navrhnuta na monitorovanie a regulaciu nakladovej
efektivnosti ANS poskytovanych Statmi za znacne odlisSnych okolnosti. Nepochybne bolo ciefom
zabezpedit, aby naklady na ANS rastli v porovnani s objemom leteckej dopravy pomalsie, zatial ¢o stabilny
rast dopravy sa povazoval za zjavny.

Vypuknutie pandémie COVID-19 znehodnotilo tieto zdkladné predpoklady. Zatial ¢o pocas RP1, RP2 a
povodne aj RP3 sa predpovedal len medziro¢ny rast objemu letovej prevadzky pre vsetky krajiny SES, dve
najnovsie prognozy STATFOR (november 2020 a m3dj 2021) rozdelili ¢lenské staty na tie, ktoré maju
predpokladany mierny rast alebo rovnakud Uroven dopravy ako v roku 2019, a clenské Staty s vyraznym
poklesom objemu dopravy eSte v roku 2024 na konci RP3. Pomerne rozdielne tempo oZivenia letovej
prevadzky predstavuje pre prislusné ¢lenské staty znacne odlisné okolnosti.

PRB a EK uznali, Ze stanovené naklady poskytovatelov leteckych navigaénych sluzieb nemé6zu kopirovat
trend v doprave. Vo vyhlaseni Utvarov Komisie pocas zasadnutia odvolacieho vyboru, ktoré sa konalo 11.
maja 2021 [Ref.Ares(2021)-3082484 — prilozené] sa uvadza odlisny stupen vyvoja miestnej dopravy od
zodpovedajucich tdajov o doprave v ramci celej Unie, ktoré sa poutzili ako zaklad pre reviziu cielov pre
celt Uniu na RP3, ¢o je miestna okolnost, ktora sa ma zohladnit.

Dokonca ani odévodnenie hodnét cielov pre celtd EU neodraZa vyvoj dopravy pocas RP3. Hodnoty trendu
Duc boli svojvolne stanovené na zéklade trovni stanovenych nakladov EU ako zlomku skutoénych nékladov
za rok 2019, pri¢om sa zd3, Ze neexistuje Ziadny odraz predpokladaného objemu dopravy na prislusné RP3
roky.

Najlepsim prikladom su roky 2020/2021 a 2024. V oboch cielovych hodnotéach je zniZenie stanovenych
nakladov na urovni EU o 3 % v porovnani so skutoénymi nakladmi v roku 2019. Predpoklada sa viak, ze
priemerny objem dopravy v rokoch 2020 a 2021 dosiahne 44 % urovne z roku 2019, zatial ¢o v roku 2024
sa predpokladalo, Ze dosiahne viac ako 93 % objemu z roku 2019.' Je jasnym dbkazom toho, Ze sa
neocakdva, Ze stanovené naklady budu priamo Umerné Urovni dopravy.

Avsak, trend DUC ako hlavny ukazovatel nakladove] efektivnosti oakava prave to. Napriklad, ak by
Slovensko splnilo ciel nakladovej efektivnosti v roku 2024 s predpokladanym objemom dopravy o 10,9 %
pod priemerom EU (2. najvacsi pokles dopravy v porovnani s rokom 2019 v EU), jeho stanovené néklady
by sa okrem pozadovaného 3 % ocakavaného zniZenia na Grovni EU museli zniZit o rovnaké percento.
Celkovo by sa v roku 2024 muselo uplatnit takmer 14 % zniZenie stanovenych nakladov v porovnani so
skutoénymi nakladmi za rok 2019. S nutnostou mat aplikaciu. 10 ATCO v roku 2024 viac ako v roku 2019

! Na zaklade progndzy STATFOR z novembra 2020, z ktorej vychadzaju ciele pre celt EU



a absoldtna potreba dobehnut oneskoreny technologicky vyvoj, takéto znizenie stanovenych nakladov by
nebolo mozné.

Celkovo su stanovené naklady Slovenska za vsetky roky RP3 vyrazne nizsie ako skutocné naklady na rok
2019, ako aj eurdpske cielové hodnoty DC. Ovela nizsi predpokladany objem dopravy v slovenskom
vzdusnom priestore v porovnani s eurdpskym priemerom je hlavnym faktorom, preco je prakticky
nemozné dosiahnut medziroénd zmenu DUC bez toho, aby sa ohrozilo splnenie zostavajlcich
vykonnostnych cielov.

Napriek tomu sa v urcitych kategériach preskimali a znizili stanovené naklady LPS SR, $. p., aby sa este viac
zmensil rozdiel medzi ciefovou hodnotou DUC a hodnotou navrhovanou v revidovanom plane vykonnosti.

NiZsie sa ponuka strucny prehlad zmien v prislusnych kategdriach nakladov; porovnanie udajov z PP2019,
aktualnych Gdajov z roku 2019 a PP2021 poskytnutych na Géely konzultacie s AU a PP2021 upravené po
konzultacii s AU:

Staff costs
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Ako vyplyva z grafu, naklady na zamestnancov by mali byt o 24 % nizSie ako v PP2019 a o viac ako 13 %
nizsie ako skutoc¢né naklady na zamestnancov v roku 2019, aj ked' sa ocakava, Ze pocet ATCO v roku 2024
bude vyssi ako v roku 2019.




Other operating costs
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Bolo by nezodpovedné znizZit planované naklady na odpisy, kedZe technologicky deficit v dosledku RP2 a
oneskorenia sposobené pandémiou COVID-19 sa musia riesit pocas zostavajlcich rokov RP3. Okrem toho,
ako to vyzaduju sucasné pravne predpisy, nevycerpané naklady na odpisy planované na dany rok mozu byt
poziadané o vratenie AU takmer okamdite.



Cost of capital
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Vypocet kapitdlovych nakladov bol upraveny podla dohody pocas konzultacie, ¢o viedlo k znaénému
zniZeniu ro¢nych sum.

LPS SR, &. p.
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Hlavny podiel zniZenia predstavuje zniZenie planovanych nakladov na zamestnancov v rokoch 2022 — 2024
a znizenie nakladov na kapitalové naklady podla dohody pocas konzultécie:

Staff costs

2020 2021 2022 2023 2024

Consultation 38 747 39 666 40 630

After consultation 37479 38583 ____ 39 020

Difference -1 268 -1 083 -1 610

2020 2021 2022 2023 2024

Consultation 2356 2337 2313 2 460 2320

After consultation 1942 = _ 1919 1885 2002 1889

Difference 414 418 -428 458 431

otal 414 -418 -1 696 -1 541 -2 041
otal in RP3 -6 110

‘000 € nominal

Ako sa uvadza v zhrnuti revidovaného planu vykonnosti, ktory uz bol poskytnuty pouzivatelom vzdusného
priestoru, ak by medziro¢ny ndrast objemu dopravy vo vzdusnom priestore Slovenska kopiroval eurépsky
priemer, cielové hodnoty DUC by sa nielen dosiahli, ale aj kazdy rok prekrocili. Uvedené dodatocné
znizenia eSte viac zvyraznuju tato skutoc¢nost:

2019 baseline 2020/2021 2022 2023 2024 RP3
En-route determined costs (EUR 2017) € 61,105,586 | € 87,274,495 | € 54,676,787 | € 56,317,420 | € 56,771,300 | € 255,040,002

Target DC reduction 100%
Service units ('000 M3) 1,295,094 1,141,717 899,688 1,058,216 1,208,063 4,307,684

Determined unit costs (EUR 2017) € 47.18 | € 76.44 | € 60.77 | € 53.22 | € 46.99 | € 59.21
Annual DUC reduction -20.5% -12.4%

DUC suggested by EU-wide targets € 47.18 | € 103.83 | € 63.84 | € 55.43 | € 49.06
Planned DUC € 47.18

Ako vyplyva z Udajov uvedenych v tomto dokumente, Slovensko nesmierne Setri a planuje v tom

pokracovat az do konca RP3.

Okrem toho je spravodlivé uviest, Ze opatrenia na Usporu néakladov v rokoch 2020 a 2021 (okrem
investicii/odpisov) sa v zostavajlcich rokoch RP3 neplanujua vratit ani ¢iastocne.

Naopak, v kazdom roku sa planuje, Ze stanovené naklady budu vyrazne nizsie ako skutocné naklady v roku
2019, aj ked'sa ocakava, Ze pocet ATCO sa zvysi, aby sa odstranila medzera v kapacite od roku 2018 a 2019,
ked'sa kapacita mohla poskytnut len za cenu nadmernych nadc¢asov a oneskoreni.

Slovensko bolo okrem toho otvorené a transparentné vo vsetkych aspektoch revidovaného planu
vykonnosti. Spomenut len niekolko prikladov:



Nevyéerpané odpisy z RP2 sa maju vratit AU v priebehu RP3;

Statna podpora vo vygke 3,1 mil. Doteraz prijaté EUR sa prenesu na AU, ako sa to vyZaduje
v prislusnom legislativnom akte;

Vzdali sme sa prava na opdtovné otvorenie aktudlne revidovaného navrhu planu
vykonnosti, ak by prognéza STATFOR z oktdbra 2021 neprekrocila varovné prahy s

rozdelenim rizika dopravy (£ 10 %).



